Stromavtagare -
kontaktledningsinteraktion
Forskningsbehov

Sebastian Stichel



Vilka fragestallningar ar aktuella?

» Upp till tre stromavtagare med relativt korta avstand i
Grona Taget?
Aven DB AG och SNCF &r intresserade av multipla
stromavtagare atminstone i regionaltag upp till 160
km/h. Avstand ner till 54 m.

e Godkannande via berakningar eller matningar?
Problem med noggrannheten i simuleringar.
+ 20% avvikelse som é&r tillatet enligt EN50318 anses
vara for mycket. - Programmutveckling, Benchmark

e Kan aktivt reglerade stromavtagare vara en billig
systemlosning for att mojliggora hoga hastigheter
med multipla strémavtagare pa befintliga
kontaktledningssytem?
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Hur gors berakningar idag?

» Svenska programmet CaPaSim

Bartrad => ANSYS (FE) => MATLAB
Preprocessor LOsare Postprocessor
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3D version av CaPaSim

ROYAL INSTITUTE
OF TECHNOLOGY

Utvecklas idag pa KTH
- "Zick-zack” rorelsen

- Rollrorelse av
stromavtagaren

- Battre modell av huvudet
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Jamforelser mellan beraknade och
. .. o
R uppmatta resultat- Grona Taget
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Multipla stromavtagare

ROYAL INSTITUTE
OF TECHNOLOGY
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Multipla stromavtagare
Experiment i Italien

ROYAL INSTITUTE
OF TECHNOLOGY
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Enkel flerkroppsdynamikmodell

Real pantograph

Mathematical 3 d.o.f model
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Comparison of contact force
Y Skovde - Toreboda

Real Time analysis SYT 15/15

Resume of results - STY 15/15 60 N preload, Closed knee
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ROYAL INSTITUTE
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Ca. 15% reduktion
av standardavvikelse
av kontaktkraften

— 50 km/h hogre
hastighet
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Active Control — Optimal control
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Multipla stromavtagare
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ROYAL INSTITUTE
OF TECHNOLOGY

Standardavvikelse av kontaktkraften

for ledande stromavtagaren
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